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OPIS TECHNICZNY

Projekt zagospodarowania terenu dla inwestycji ,Przebudowa ukfadu drogowego wysp tasz-
towni i Kepy Parnickiej w Szczecinie” (Dziatki: obreb 1084 nr 17/6, 27/2, 27/4, obreb 1085 nr
2,5/11, 5/15, 5/16, 5/17, 5/18, 5/19, 7, 8, 11, obreb 1086 nr 4/2, 5/2, 6, 7/1, 7/2, 13/3, 13/6,
17/1,17/2, 18, 19/5, 24/1).

1. Przedmiot inwestyciji.

Przedmiotem inwestycji jest budowa jezdni, torowiska tramwajowego, ktadki dla pieszych,
Sciezek rowerowych, ciggow pieszo-rowerowych, chodnikéw, kanalizacji teletechnicznej dla po-
trzeb sygnalizacji Swietlnej, odwodnienia ulic, oswietlenia ulic, usuniecia kolizji uzbrojenia tere-

nu, zieleni przydroznej i matej architektury.

Dokumentacja projektowo-kosztorysowa zawiera nastepujace opracowania:

CZESC I. Prace przedprojektowe i dokumenty formalno-prawne.
Tom A. Dokumenty formalno-prawne

Tom B. Inwentaryzacja zieleni

Tom C. Geotechniczne badania podtoza gruntowego

Tom D. Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
Tom E. Opinia techniczna dotyczaca wzmocnienia podtoza gruntowego
Tom F. Projekt terenowo-prawny

Tom G. Raport do decyzji Srodowiskowej

Tom H. Studium wykonalnosci

CZESCIl.  Projekty budowlane.

Tom 00. Projekt zagospodarowania terenu

Tom 01/1. Projekt drogowy

Tom 02/1. Torowisko tramwajowe

Tom 03/1. Organizacja ruchu

Tom 04/1. Kanalizacja teletechniczna dla potrzeb sygnalizacji swietlnej
Tom 05/1. Kanalizacja deszczowa

Tom 06/1. Sie¢ wodociggowa

Tom 07/1. Sie¢ oswietlenia ulic

Tom 08/1. Sieci elektroenergetyczne 0,4 kV

Tom 09/1. Przetozenie i zabezpieczenie linii kablowych 15 kV
Tom 10/1. Przebudowa sieci teletechnicznej
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Tom 11/1. Przebudowa sieci gazowej

Tom 12/1. Przebudowa sieci cieplnej

Tom 13/1. Ktadka dla pieszych nad ulicg Energetykow
Tom 14/1. Projekt zieleni

Tom 15/1. Projekt wyburzen

CZESC Ill.  Projekty wykonawcze.

Tom 00. Projekt zagospodarowania terenu

Tom 01/2. Projekt drogowy

Tom 02/2. Organizacja ruchu
Tom 03/2. Kanalizacja teletechniczna dla potrzeb sygnalizacji swietlnej
Tom 04/2. Torowisko tramwajowe

Tom 05/2. Sie¢ elektrotrakcyjna

Tom 06/2. Kanalizacja deszczowa
Tom 07/2. Sie¢ wodociggowa
Tom 08/2. Sie¢ oswietlenia ulic

Tom 09/2. Sieci elektroenergetyczne 0,4 kV

Tom 10/2. Przetozenie i zabezpieczenie linii kablowych 15 kV
Tom 11/2. Przebudowa sieci teletechniczne;j

Tom 12/2. Przebudowa sieci gazowej

Tom 13/2. Przebudowa sieci cieplnej

Tom 14/2. Kfadka dla pieszych nad ulicg Energetykow
Tom 15/2. Zasilanie wind w energie elektryczng

Tom 16/2. Projekt zieleni

Tom 17/2. Projekt wyburzen

Tom 18/2. Projekt organizacji ruchu na czas budowy

Tom 19/2. Projekt organizacji zaplecza budowy

CZESC IV.  Specyfikacja techniczna.
CZESCV.  Przedmiary roboét.
CZESC VI.  Kosztorysy inwestorskie.

2. Opis istniejacego stanu zagospodarowania terenu.

21. Dane ogodine.
Teren opracowania zlokalizowany jest w centralnej czesci miasta Szczecina. Szczeg6towa loka-

lizacja przypada na teren tasztowni potozony pomiedzy rzekg Odra Zachodnia a rzekg Parnica.
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Wystepujgca zabudowa jest w przewazajacej czesci budownictwem przemystowym (Zespot
Morskich Portéw Szczecin i Swinouj$cie, Przedsiebiorstwo Przemystu Cukierniczego GRYF).
W zachodniej czesci znajdujg sie budynki uzytecznoséci publicznej (Przychodnia Portowa, Por-
towa Stacja Sanitarno-Epidemiologiczna, Urzad Celny). Ponad to w rejonie opracowania znaj-
duja sie jeszcze miedzy innymi : Koséciot Ewangelicko-Augsburski Sw. Tréjcy, Straz Pozarna,
Stacja Paliw Shell Polska.

Na kierunku pétnoc-potudnie w srodkowej czesci opracowania przebiega estakada Trasy Zam-
kowej im. Piotra Zaremby. W rejonie estakady na ulicy Energetykdw sg obiekty nalezgce do
miasta Szczecin. Obiekty te sg przeznaczone do wyburzenia. Réwniez do wyburzenia sg prze-
znaczone podpory kfadek dla pieszych w rejonie Trasy Zamkowej, ktére nie zostaty zrealizowa-
ne, a nie bedg wykorzystane w niniejszym opracowaniu.

Zielen wysoka wystepuje w pasach drogowych ulic. Powierzchnia terenu ptaska, z generalnym
spadkiem w kierunku ulicy Floriana. Rzedne terenu ukfadajg sie na poziomie od 1,1m npm

do 6,6 m npm.

2.2. Komunikacja.

W zakresie objetym opracowaniem wystepujg nastepujace ulice :

* Energetykow klasy ,G”
e Floriana klasy ,L”
* Celna klasy ,L”
« Bytomska klasy ,L”
«  Wiadystawa IV klasy ,L”
* Bulwar Gdanski klasy ,L”

Ulica Energetykéw ma dwie jezdnie szerokosci 10,50 m o ruchu jednokierunkowym, rozdzielone
pasem rozdziatu szerokosci 9,50 m. Po obu stronach jezdni biegng chodniki szerokosci 3,00 m
oddzielone od jezdni pasami zieleni. Pozostate ulice na terenie Lasztowni objetym opracowa-
niem majg szerokos¢ 7,00 + 12,00 m, a chodniki szerokosci zmiennej sg usytuowane bezpo-
Srednio przy jezdni.

W pasie rozdziatu ulicy Energetykéw jest usytuowane torowisko tramwajowe. Rozstaw osiowy
toréw wynosi 3,90 m, poniewaz w miedzytorzu sg zlokalizowane stupy trakcyjne i wygrodzenie
ochronne. Torowisko jest zabalastowane tluczniem kamiennym.

Na odcinku od Mostu Dtugiego do ulicy Celnej torowisko tramwajowe jest usytuowane w jezdni

i zabudowane ptytami zelbetowymi EPT. Rozstaw osiowy toréw na tym odcinku wynosi 2,90 m.

2.3. Uzbrojenie terenu.
W pasach drogowych ulic na terenie tasztowni wystepuja nastepujace sieci uzbrojenia terenu :

e sie¢ kanalizacji deszczowej
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« sie¢ kanalizacji sanitarne;j

» sie¢ wodociggowa

* sieC oswietlenia ulic

* siec elektroenergetyczna 0,4 kV
* siec elektroenergetyczna 15 kV
» sieC telekomunikacyjna

* sie¢ gazowa

* siec cieplna

24, Geologia.

Na podstawie przeprowadzonych prac dokumentacyjnych stwierdzono, ze goérna warstwa pod-
toZza gruntowego o migzszosci 2,0 + 7,0 m zbudowana jest ze stabono$nych gruntéw nasypo-
wych (nasypy nie budowlane zuzlowe i gruzowe oraz z refulatéw piaskowych).

Ponizej wystepujg grunty organiczne o migzszosci 8,0 + 10,0 m (torfy i namuty), pod ktérymi
zalegaja nosne piaski rzeczne (drobne).

Woda gruntowa o swobodnym zwierciadle wystepuje na gtebokoséci 0,5 + 2,3 m ppt. Za orienta-

cyjny maksymalny poziom wod gruntowych proponuje sie przyjac rzedng 1,46 m npm.

3. Opis projektowanego zagospodarowania terenu.

3.1. Projekt drogowy.

Rozwigzania projektowe opracowano w oparciu o przepisy zawarte w ,Rozporzgdzeniu Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 7 marca 1999 r w sprawie warunkéw technicznych, ja-

kim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie” (Dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999).

Projektowana klasyfikacja ulic objetych opracowaniem jest nastepujaca:

e ulica Energetykéw klasy ,G* o predkos$ci projektowej V, =50 km/h.
e ulica Floriana klasy ,L” o predko$ci projektowej V, =30 km/h.
» ulica Celna klasy ,L” o predkosci projektowej V, =30 km/h.
e ulica Bytomska klasy ,L” o predkosci projektowej V, =30 km/h.

e ulica Wiadystawa IV klasy ,L” o predkosci projektowej V, =30 km/h.

e ulica Bulwar Gdanski klasy ,L” o predkos$ci projektowej V, =30 km/h.

3.1.1. Geometria drdg.

Ulice Energetykow zaprojektowano z dwiema jezdniami szerokosci 7,00 + 14,00 m o ruchu jed-
nokierunkowym, rozdzielonymi pasem rozdziatu zmiennej szerokosci. W pasie rozdziatu ulicy
Energetykdw jest usytuowane torowisko tramwajowe. Po obu stronach jezdni ulicy Energetykow

biegnag chodniki szerokosci 2,00 + 3,00 m i Sciezki rowerowe szerokosci 2,00 + 4,00 m. W miej-
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scach, gdzie pozwalaty na to istniejgce warunki terenowo-prawne, zaprojektowano pas zieleni

oddzielajacy chodniki i sciezki rowerowe od jezdni.

Pozostate ulice na terenie Lasztowni objetym opracowaniem majg szerokos¢ 7,00 + 12,00 m, a

chodniki szerokosci 2,00 m sg usytuowane bezposrednio przy jezdni.

Na skrzyzowaniu ulicy Energetykéw z ulicg Floriana zaprojektowano skrzyzowanie z wyspg

centralng o promieniu R = 15,00 m. Szerokos¢ jezdni na skrzyzowaniu wynosi 11,00 m.

Na ulicy Energetykéw zlokalizowano dwie zatoki autobusowe diugosci 40,00 m (mozliwos¢ za-

trzymania dla dwéch autobuséw jednoczesnie). Zatoki te stanowig koniec pasa wigczenia i po-

czatek pasa wytgczenia.

Na trasach ulic zaprojektowano tuki kotowe poziome o promieniach: R = 45,00 m, R = 50,00 m,

R =130,00 m, R=145,00 m, R = 160,00 m, R = 200,00 m, R = 250,00 m, R = 300,00 m,

R =400,00 m, R = 500,00 m, R = 1000,00 m.

Na skrzyzowaniach wewnetrzne krawedzie pasa ruchu dla pojazdéw skrecajgcych w prawo

uksztattowano za pomoca tukéw kotowych o promieniach: R = 8,00 m, R = 12,00 m,

R=15,00m, R=18,00m, R=210,00 m, R=21,00 m, R = 25,00 m.

3.1.2. Niweleta drog.

Niwelety drog (profile podiuzne) zaprojektowano uwzgledniajgc istniejgce i projektowane zago-

spodarowanie terenu, a takze majac na uwadze zminimalizowanie w jak najwiekszym stopniu

ilosci robét ziemnych. Minimalne pochylenie niwelety wynosi i = 0,40 %, a maksymalne pochy-

lenie wynosi i= 3,00 %.

Na zatamaniach niwelety zaprojektowano tuki pionowe wypukte o promieniach R = 2000,00 m

i R =3000,00 m, oraz tuki pionowe wkleste o promieniach R = 1000,00 m, R = 2000,00 m ,

R =3000,00 mi R =4000,00 m.

3.1.3. Konstrukcja nawierzchni.

Nawierzchnie jezdni ulicy Energetykow — jezdnie pétnocng zaprojektowano jak dla ruchu kate-

gorii KR 5i jej poszczegdlne warstwy konstrukcyjne sg nastepujace:

« warstwa Scieralna grubosci 3 cm SMA 8 z asfaltem NYPOL 30B

» warstwa wigzaca grubosci 9cm BAWMS 16 z asfaltem NYNAS 20/30 XR

e podbudowa zasadnicza grubosci 10 cm BAWMS 16 z asfaltem NYNAS20/30 XR

» podbudowa pomocnicza grubosci 20 cm z kruszywa tamanego 0/63 stabilizowanego me-
chanicznie

e grunt stabilizowany cementem RM 2,5 MPa grubosci 20 cm

e kruszywo famane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie grubosci 25cm

e geosiatka o wytrzymatosci wzdtuz i wszerz min. 45 kN/m

» kruszywo famane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie grubosci 25cm

» geosiatka o wytrzymatosci wzdtuz i wszerz min. 45 kN/m

* geotkanina separacyjna
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taczna grubos¢ warstw konstrukcyjnych nawierzchni jezdni wynosi 112 cm.

Nawierzchnie jezdni pozostatych ulic zaprojektowano jak dla ruchu kategorii KR 5

i jej poszczegdlne warstwy konstrukcyjne sg nastepujace :

« warstwa Scieralna grubosci 3 cm SMA 8 z asfaltem NYPOL 30B

« warstwa wigzaca grubosci 9cm BAWMS 16 z asfaltem NYNAS 20/30 XR

» podbudowa zasadnicza grubosci 10 cm BAWMS 16 z asfaltem NYNAS 20/30 XR

» podbudowa pomocnicza grubosci 20 cm z kruszywa tamanego 0/63 stabilizowanego me-
chanicznie

e grunt stabilizowany cementem RM 2,5 MPa grubosci 15 cm

» kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie grubosci 20cm

e geosiatka o wytrzymatosci wzdtuz i wszerz min. 45 kKN/m

e kruszywo famane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie grubosci 20cm

e geosiatka o wytrzymatosci wzdtuz i wszerz min. 45 kN/m

« geotkanina separacyjna

taczna grubosc warstw konstrukcyjnych nawierzchni jezdni wynosi 97 cm.

Nawierzchnie zatok autobusowych zaprojektowano jak dla ruchu kategorii KR 5

i jej poszczegdlne warstwy konstrukcyjne sg nastepujace :

» warstwa Scieralna grubosci 12 cm z kostki kamiennej rzedowej uzyskanej z rozbiorki
e podsypka piaskowo-cementowa (1 : 4) grubosci 3 cm

¢ podbudowa zasadnicza grubosci 20 cm z betonu cementowego B 20 zbrojonego

e kruszywo famane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie grubosci 25cm

» geosiatka o wytrzymatosci wzdtuz i wszerz min. 45 kN/m

« geotkanina separacyjna

taczna grubosc warstw konstrukcyjnych nawierzchni zatok autobusowych wynosi 60 cm.

Nawierzchnie wjazdéw zaprojektowano jak dla stanowisk postojowych i jej poszczegdlne war-

stwy konstrukcyjne sg nastepujace:

« warstwa Scieralna grubosci 8 cm z kostki betonowej

e podsypka piaskowo-cementowa (1 : 4) grubosci 3 cm

e podbudowa zasadnicza grubosci 25 cm z kruszywa famanego 0/63 stabilizowanego mecha-
nicznie

» podioze grubosci 15 cm z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym (cementem)

taczna grubos¢ warstw konstrukcyjnych nawierzchni wjazdéw wynosi 56 cm.
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Nawierzchnie sciekow przy kraweznikach i paséw bezpieczehstwa zaprojektowano o nastepu-

jacych warstwach konstrukcyjnych:

» warstwa Scieralna grubosci 12 cm z kostki kamiennej rzedowej uzyskanej z rozbiorki

e podsypka cementowo-piaskowa (1 : 4) grubosci 3 cm

taczna grubos¢ warstw konstrukcyjnych nawierzchni sciekdw przy kraweznikach i pasow bez-

pieczenstwa wynosi 15 cm.

Nawierzchnie $ciezek rowerowych i ciggéw pieszo-rowerowych zaprojektowano o nastepuja-

cych warstwach konstrukcyjnych:

» warstwa Scieralna grubosci 8 cm z kostki betonowej nie fazowanej

e podsypka cementowo-piaskowa (1 : 4) grubosci 5 cm

taczna grubosc warstw konstrukcyjnych nawierzchni Sciezek rowerowych i ciggéw pieszo-

rowerowych 13 cm.

Nawierzchnie chodnikéw w ulicy Energetykow zaprojektowano o nastepujacych warstwach

konstrukcyjnych:

e kamienne ptyty chodnikowe uzyskane z rozbiérki z uzupetnieniem kostka nieregularng wy-
sokosci h = 6 cm i wypetnieniem spoin zaprawg cementowg

e podsypka cementowo-piaskowa (1 : 4) grubosci 5 cm

taczna grubos¢ warstw konstrukcyjnych nawierzchni chodnikéw jest zmienna i zalezy ona od

grubosci ptyt kamiennych uzyskanych z rozbiorki.

Nawierzchnie chodnikéw w pozostatych ulicach zaprojektowano o nastepujgcych warstwach

konstrukcyjnych:

« betonowe ptyty chodnikowe 50 x 50 x 7 cm z wypetnieniem spoin zaprawg cementowg

e podsypka cementowo-piaskowa (1 : 4) grubosci 5 cm

taczna grubosé¢ warstw konstrukcyjnych nawierzchni chodnikéw wynosi 12 cm.

Nawierzchnie pasow bezpieczenstwa zaprojektowano o nastepujacych warstwach konstrukcyj-

nych :

» warstwa Scieralna grubosci 12 cm z kostki kamiennej rzedowej uzyskanej z rozbiorki

e podsypka cementowo-piaskowa (1 : 4) grubosci 5 cm

3.1.4. Kolorystyka nawierzchni.

W celu zréznicowania kolorystycznego poszczegdlnych rodzajéw nawierzchni w zaleznosci od

ich przeznaczenia, proponuje sie zastosowanie nastepujacych rodzajow materiatéw i kolorow

nawierzchni :

¢ nawierzchnia torowiska tramwajowego ptyty zelbetowe koloru jasno szarego

e nawierzchnia jezdni beton asfaltowy koloru ciemno szarego

* nawierzchnia zatok autobusowych kostka kamienna rzedowa

e nawierzchnia wjazdéw kostka betonowa koloru czarnego (antracyt)
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e nawierzchnia paséw bezpieczenstwa kostka kamienna rzedowa

* nawierzchnia Sciezek rowerowych kostka betonowa koloru czerwonego

¢ nawierzchnia ciggéw pieszo-rowerowych kostka betonowa koloru melanz

¢ nawierzchnia chodnikéw ptyty kamienne lub betonowe koloru szarego
3.1.5. Krawezniki i obrzeza.

Nawierzchnie jezdni ograniczajg krawezniki kamienne 20 x 35 x 100 cm typu ulicznego na pod-
sypce piaskowo-cementowej (1:4) z wypetnieniem spoin zaprawg cementowa. Krawezniki sg
utozone na tawie betonowej z oporem wykonanej z betonu cementowego B 15. Krawezniki po-
winny by¢ wyniesione ponad poziom jezdni o 10 cm. W miejscach przej$¢ dla pieszych kra-
wezniki nalezy obnizy¢ do 2 cm, a na wjazdach do 3 cm.

Przy kraweznikach utozy¢ scieki szerokosci 25 cm wykonane z kostki kamiennej rzedowej wy-
sokosci h = 12 cm uzyskanej z rozbiorki.

Nawierzchnie chodnikéw ograniczajg obrzeza betonowe 6 x 20 x 75 cm na podsypce piaskowe;j
z wypetnieniem spoin zaprawg cementowg. Poziom terenéw zieleni przy kraweznikach i obrze-
zach powinien by¢ nizszy o 5 cm, co w znacznym stopniu ograniczy ich zarastanie i jednocze-
$nie poprawi warunki odprowadzenia powierzchniowych woéd opadowych z powierzchni utwar-
dzonych.

3.1.6. Odwodnienie nawierzchni.

W celu odprowadzenia powierzchniowych wod opadowych nalezy wykona¢ spadki poprzeczne
nawierzchni i = 2,0 % w kierunku sciekéw wody. Pochylenia podituzne Sciekéw nie powinny byé
mniejsze niz 0,5 %. Kierunki spadkéw poprzecznych nawierzchni jak tez i pochylenia podtuzne
Sciekéw nalezy wykonaé zgodnie z planem sytuacyjno- wysokosciowym.

Powierzchniowe wody opadowe ze sciekéw sg odprowadzane do typowych ulicznych wpustow
deszczowych, ktére sg tematem odrebnego opracowania.

3.1.7. Roboty ziemne.

Wykopy w miejscach przebiegu uzbrojenia podziemnego nalezy wykonywac recznie ze szcze-
golng ostroznoécig. Odkryte uzbrojenie podziemne nalezy w widoczny sposéb oznaczyc¢ i za-
bezpieczy¢ przed uszkodzeniem. W przypadku uszkodzenia sieci uzbrojenia podziemnego
natychmiast powiadomic jej wiasciciela i w prowizoryczny sposob zabezpieczy¢ awarie.

Nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na zageszczenie dna koryta ziemnego, gdzie wskaznik za-

geszczenia powinien wynosi¢ 1,00.

3.2. Organizacja ruchu.
Zasady oznakowania regulujg przepisy zawarte w ,Szczegodtowych warunkach technicznych dla
znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich

umieszczania na drogach” ( Dziennik Ustaw Nr 220, poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.) oraz
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w ,Kodeksie Drogowym” i catos¢ oznakowania powinna by¢ wykonana zgodnie z ich ustalenia-
mi.

Do oznakowania pionowego nalezy zastosowa¢ znaki drogowe z blachy ocynkowanej z po-
dwojnie gietg krawedzig pokryte folig odblaskowa.

Znaki umiesci¢ na stupkach z rur ocynkowanych o $rednicy ¢ 60 mm na wysokos$ci nie mniej-
szej niz 2,20 m ponad poziomem terenu.

Do malowania znakéw poziomych na jezdni nalezy zastosowac biatg farbe akrylowa lub chloro

kauczukowg

3.3. Kanalizacja teletechniczna dla potrzeb sygnalizacji Swietlnej.

Wzdtuz ulicy Energetykow, od mostu Diugiego do mostu Portowego zaprojektowano magistral-
ng kanalizacje teletechniczng dla potrzeb sygnalizacji $wietlnej. Kanalizacje zaprojektowano ja-
ko 5-otworowg z rur PCV 2x®200 i 3x®110 mm ze studniami SKR-1. Dla potrzeb sygnalizaciji
Swietlnej na rondzie oraz przejsciach przy ul. Floriana zaprojektowano kanalizacje 2-otworowg
z rur PCVx®100mm ze studniami kablowymi SKR-1.

3.4. Torowisko tramwajowe.

Rozwigzania projektowe opracowano w oparciu o przepisy zawarte w ,Rozporzadzeniu Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 7 marca 1999 r w sprawie warunkow technicznych, ja-
kim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie” (Dz. U. Nr 43 z dnia 14 maja 1999).
Trasa projektowanego torowiska tramwajowego zostata przeniesiona o 2,00 + 14,00 m w kie-
runku pétnocno-wschodnim w stosunku do torowiska istniejgcego.

Predkos$c¢ projektowa dla projektowanego torowiska wynosi V, = 50 km/h.

3.4.1. Geometria torowiska.

Projektowane torowisko tramwajowe na szlaku ma rozstaw osiowy torow 3,90 m ze wzgledu na
usytuowanie stupéw trakcyjnych w miedzytorzu. Na wigczeniu w istniejgce torowisko na moscie
Dtugim i na moscie Portowym rozstaw osiowy torow wynosi 2,90 m. W rejonie skrzyzowania z
ulica Floriana zaprojektowano przystanki tramwajowe. Przystanki tramwajowe majg dtugosé
60,00 m, co wystarcza do zatrzymania sie dwoch sktadoéw tramwajowych dwuwagonowych.

Na szlaku zaprojektowano tuki poziome o nastepujgcych promieniach: R = 145,00 m,

R =250,00 m, R = 300,00 m, R =400,00 m.

Przechyiki toru na tukach poziomych przy predkosci projektowej V, = 50 km/h, dla poszczegol-
nych promieni tukbw wynoszg;:

dla promienia R = 145,00 m przechytka toru i = 133 mm

dla promienia R = 250,00 m przechytka toru i = 85 mm

dla promienia R = 300,00 m przechytka toru i = 67 mm

dla promienia R = 400,00 m przechytka toru i = 50 mm
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Przechytke nalezy uzyskac przez podwyzszenie szyny zewnetrznej przed tukiem na dtugosci
rampy przechytkowe;j.

3.4.2. Niweleta torowiska.

Niwelete torowiska tramwajowego (profil podtuzny) zaprojektowano uwzgledniajac istniejgce

i projektowane zagospodarowanie terenu, a takze majgc na uwadze zminimalizowanie w jak
najwiekszym stopniu ilosci robét ziemnych. Minimalne pochylenie niwelety wynosi i = 0,50 %, a
maksymalne pochylenie wynosi i = 2,70 %.

Na zatamaniach niwelety zaprojektowano tuki pionowe wypukte o promieniach R = 2000,00 m ,
oraz tuki pionowe wkleste o promieniach R = 2000,00 m, R = 3000,00 m i R =4000,00 m.
3.4.3. Konstrukcja torowiska.

Zaprojektowano tory o rozstawie 1435 mm z szyn rowkowych Ri 60N, z przymocowaniem spre-
zystym SB 3 do podktadéw strunobetonowych PS83/SB3/Ri60N.

Poszczegdlne toki szyn w torze na tukach poziomych o promieniach rownym lub mniejszym niz
R = 100,00 m potgczy¢ co 2,0 m poprzeczkami ptaskimi do tgczenia szyn tramwajowych.
Podktady na szlaku rozmieéci¢ co 67 cm (3 podktady na 2,0 m). Podktady sg utozone na pod-
budowie grubosci 25 cm wykonanej z ttucznia kamiennego 40/63 stabilizowanego mechanicz-
nie. Pod podbudowg z ttucznia kamiennego zaprojektowano warstwe odsgczajacg zmiennej
grubosci wykonang z piasku gruboziarnistego.

Cate torowisko nalezy zabalastowac ttuczniem kamiennym 25/40 do wysokos$ci 5 cm ponizej
poziomu gérnej powierzchni gtéwki szyny. Torowisko nalezy oddzieli¢ od terenu zieleni obrze-
zem betonowym 6 x 20 x 75 cm. Otaczajaca zielen powinna by¢ utozona o 5 cm ponizej pozio-
mu gornej powierzchni gtowki szyny.

Do odseparowania catej konstrukcji torowiska od otaczajgcego terenu zaprojektowano utozenie
geowtokniny separacyjnej 300 g/m?. Do odseparowania warstwy odsaczajacej z konstrukgji to-
rowiska w celu ograniczenia jej zamulania, jak tez i catego systemu odwodnienia, zaprojekto-
wano utozenie geotkaniny separacyjno-filtrujacej o wytrzymatosci na rozciaganie w obu kierun-
kach 25 kN.

3.4.4. Geosyntetyki.

W projekcie zastosowano dwa rodzaje geosyntetykdw. Pierwszy w celu separacji catej kon-
strukcji torowiska od otaczajgcego terenu (geowtdknina separacyjna), a drugi w celu oddziele-
nia warstwy odsgczajacej od pozostatych warstw konstrukcyjnych torowiska (geotkanina).

Do wykonania warstwy separacyjnej nalezy zastosowa¢ wodoprzepuszczalng geowtdkning wy-
konang w 100% z cietych widkien polipropylenowych, tgczonych metodg mechanicznego igto-
wania, produkowang w systemie ISO 9001 i posiadajgcg wazng aprobate techniczng

IBDiM lub CE.

Wymagane witasciwosci fizyko-mechaniczne geowtdkniny sg nastepujace :

* wytrzymatos¢ na rozcigganie wzdtuz pasma 18 kN/m
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* wytrzymatos¢ na rozcigganie w poprzek pasma 20 kN/m

» wydtuzenie maksymalne wzdtuz pasma <70 %

» wydtuzenie maksymalne w poprzek pasma <70 %

* wytrzymato$¢ CBR 3 kN

Dla wykonania warstwy separacyjno - filtrujgcej nalezy zastosowa¢ wodoprzepuszczalng geot-
kanine wykonang w 100% z ciagtych tasiemek polipropylenowych, tgczonych metodg tkania,
produkowang w systemie ISO 9001 i posiadajgcq wazng aprobate techniczng IBDiM lub CE.
Wymagane witasciwosci fizyko-chemiczne geotkaniny sg nastepujace:

* wytrzymatos¢ na rozcigganie wzdtuz pasma 25 kN/m

* wytrzymatos¢ na rozcigganie w poprzek pasma 25 kN/m

» wydtuzenie maksymalne wzdtuz pasma <15 %

* wydluzenie maksymalne w poprzek pasma <13 %

3.4.5. Odwodnienie torowiska.

Odprowadzenie powierzchniowych wéd opadowych bedzie odbywato sie przez skrzynki od-
wadniajgce do kanalizacji deszczowej. Odwodnienie wgtebne konstrukcji torowiska bedzie sie
odbywato przez drenaz. Drenaz zaprojektowano z perforowanych rur PYC DW 113 mm
utozonych na gtebokosci minimum 1,00 m p.p.t. zgodnie z pochyleniami niwelety torowiska.
Studzienki drenarskie ¢ 315 mm PVC z osadnikiem piasku i betonowg pokrywg ¢ 315 mm na
stozku betonowym nalezy rozmiesci¢ co 30 + 50 m.

Odprowadzenie wody z drenazu przewiduje sie w rejonach skrzynek odwadniajgcych tory,
zgodnie z odrebnym opracowaniem stanowigcym integralng czesc¢ niniejszej dokumentaciji.
3.4.6. Elektryczne tgczniki torowe.

Elektryczne taczniki torowe zaprojektowano z przewodu LgY 1 x 120/750 V. Elektryczne taczniki
torowe nalezy wykona¢ w odstepach okoto 150 m.

Rozmieszczenie facznikdw elektrycznych przedstawiono na rysunku nr 1.

3.4.7. Przystanki tramwajowe.

W rejonie skrzyzowania z ulicg Floriana zaprojektowano przystanki tramwajowe. Przystanki
tramwajowe majg dtugos¢ 60,00 m i szerokos¢ 3,00 m.

Nawierzchnie na przystankach tramwajowych zaprojektowano z ptyt betonowych 40 x 40 x 5 cm
o fakturze ozdobnej (szorstka nawierzchnia) na podsypce cementowo-piaskowej grubosci 5 cm
ze spoinami wypetnionymi zaprawg cementows.

Przystanki tramwajowe nalezy oddzieli¢ od torowiska kraweznikiem kamiennym typu ulicznego
35/20 cm, na podsypce piaskowo — cementowej (1 : 4) ze spoinami wypetnionymi zaprawg ce-
mentowa. Krawezniki utozy¢ na tawie z oporem wykonanej z betonu B15.

3.4.8. Wiaty i wygrodzenia ochronne.

Na przystankach tramwajowych zaprojektowano wiaty dla pasazeréw oczekujacych na przyjazd

tramwaju oraz wygrodzenia ochronne usytuowane w miedzytorzu. W projekcie nie dokonano
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wyboru typu wiat i wygrodzen ochronnych, przewidziano jedynie w kosztorysach i przedmiarach
zabezpieczenie kosztow na ich wykonanie.
Ostateczny wybor typu wiat i wygrodzen ochronnych nalezy uzgodni¢ z Zarzagdem Drdg i

Transportu Miejskiego w Szczecinie.

3.5. Sie¢ elektrotrakcyjna.

3.5.1. Charakterystyka i podstawowe parametry techniczne sieci jezdne.

Zgodnie z warunkami technicznymi wydanymi przez Miejski Zaktad Komunikacji w Szczecinie

zaprojektowano sie¢ jezdng fancuchowg skompensowana. Naprezanie sieci dokonywane bedzie

przez ciezarowe urzgdzenie kompensacyjne dajace na wyjsciu naciag o sile nie przekraczajgce;j

21,6 kN. Wysokos¢ zawieszenia przewodu jezdnego — 5,5 m przy dopuszczalnych odchytkach:

(+0,1) m; (-0,15) m.

Wysokosc¢ konstrukcyjna sieci — 1,3 m z dopuszczalng odchytkg £0,1m

Znamionowa obcigzalnos¢ stupdw — 12 kN i 20 kN.

Konstrukcja elektryczna sieci — przewdd jezdny DjpS 100 + lina zawieszenia

wzdtuznego L 120 + przewdd LgY 1 x 120/750V (przewody wyréwnawcze i zasilajgce).

3.5.2. Konstrukcje wsporcze i no$ne sieci jezdne;.

Niniejszy projekt przewiduje montaz 30 szt. stupdw stalowych rurowych cynkowanych nastepu-

jacych typow: STR 12, STOR 12, STR 20, STOR 20

Podstawowe parametry gabarytowe stupow: (dtugos¢ catkowita / wysoko$¢ czesci nadziemnej)

STR12-9,6 m /7,05 m,

STOR 12 -12,1/9,55 m,

STR20-9,8/7,05,

STOR 20 -12,3/9,55 m.

Stupy beda posadowione w fundamentach (wylewanych betonem B20) o nastepujacych wymia-

rach:

STR (STOR)12-1,1x1,1x2,3(2,8) m,

STR (STOR) 20 — 1,28 x 1,28 x 2,5(3,0) m.

Przy montazu stupéw bedag zachowane nastepujgce minimalne odlegtosci mierzone do czofa

stupa:

a) od kraweznika jezdni — 70 cm,

b) od toru na przystanku tramwajowym — 250cm,

c) od toru poza przystankiem tramwajowym — 120 cm (odcinek prosty ze stupami na ze-
wnatrz szlaku dwutorowego),

d) od toru w pasie miedzytorowym — 100 cm.

Przewiduje sie dwa podstawowe rodzaje konstrukcji nosnych tj. linkowe oraz wysiegnikowe

teownikowe. Konstrukcje linkowe ze stali cynkowanej beda posiadaty izolacje dwustopniowa;
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—  pierwszy stopien izolacji w odlegtosci 1,5 m od przewoddéw pod napieciem,

— drugi stopien przy konstrukcji wsporcze;.

3.5.3. Zasilanie sieci jezdne;j.

Zasilanie sieci bedzie sie odbywato za pomocg dwdch kabli trakcyjnych typu YAKY 1 x 630 uto-
zonych w rurach ostonowych. Wyposazenie punktu zasilajgcego bedg stanowity nastepujace
urzadzenia podstawowe: roziacznik, konstrukcja wsporcza rozigcznika, naped i sterowanie
elektryczne roztgcznika, konstrukcja wsporcza skrzynki napedu, drazek napedu odtgcznika, po-
taczenia roztgcznika z siecig jezdng. Elektryczny podziat sieci jezdnej bedzie dokonany izolato-
rami sekcyjnymi, ktorych usytuowanie ulega przesunieciu o ok. 50 m za w kierunku do Mostu
Dtugiego. Dla potrzeb zasilania i sterowania napedami rozigcznikbw w punktach zasilajgcych

oraz zwieracza sekcyjnego utozona bedzie linia kablowa od posesiji nr 10 (kabel YAKY 5 x 2,5).

3.5.4. Ochrona przeciwporazeniowa i odgromowa.

Ochrone przed dotykiem bezposrednim (ochrone podstawowsg) bedzie stanowita izolacja robo-
cza i umieszczenie czesci czynnych poza zasiegiem reki. Izolacja urzadzeh i sieci bedzie po-
siadata nastepujgce parametry napieciowe:

1) 3 kV dla sieci tahcuchowej skompensowanej,

2) 3 x 1 kV dla sieci tahcuchowej nieskompensowanej,

3) 1kV + 0.75 kV dla przewodéw w punktach zasilajacych i przewodow zwieraczy sekcyjnych.
Ochrona przed dotykiem posrednim bedzie realizowana poprzez samoczynne wytgczenie zasi-
lania. Ochrona ta wymaga bezposredniego uszynienia stupow z zamontowanymi urzgdzeniami

specjalnymi. Ochrone odgromowg sieci jezdnej bedg stanowity odgromniki rozkowe.

3.6. Kanalizacja deszczowa.

3.6.1. Przebudowa uzbrojenia w ul. Energetykéw — prawy pas ruchu.

Projektowana kanalizacja deszczowa obejmuje odcinki:

- od Mostu Dtugiego do skrzyzowania z ulicg Celna,

- od estakady do skrzyzowania z ul. Bulwar Gdanski.

Na odcinku od skrzyzowania z ul. Celng do skrzyzowania z ul. Floriana projektowane wpusty
bedg wtgczone do istniejacego kanatu kd 250.

Istniejgce wpusty i przykanaliki przewidziano do likwidaciji.

Od ul. Floriana w kierunku estakady nastgpi wymiana starego kanatu kd 250 na nowy o $redni-
cy DN 400 mm. Od studzienki kanalizacyjnej oznaczonej symbolem D43 w kierunku planowa-
nego ronda biegnie kanat kd400, ktory ze wzgledu na kolizje z projektowang ktadkg zostanie
zlikwidowany.

3.6.2. Przebudowa uzbrojenia w ul. Energetykoéw — lewy pas ruchu.

Projektowana kanalizacja deszczowa obejmuje odcinki:
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- od Mostu Dtugiego do skrzyzowania z ulicg Celna,

- od planowanego ronda do skrzyzowania z ul. Bulwar Gdanski.

Na odcinku od skrzyzowania z ulicg Celng do planowanego ronda zostang przetozone dwa
niewielkie odcinki kanatu, ze wzgledu na kolizje z projektowang przebudowg drogi i torowiska.
3.6.3. Przebudowa uzbrojenia w ul. Celne;.

Kanalizacja deszczowa pozostaje bez zmian z wyjatkiem odcinka kanatu kd500 w rejonie
skrzyzowania z ul. Bulwar Gdanski.

3.6.4. Przebudowa uzbrojenia w ul. Floriana.

Kanalizacja deszczowa pozostaje bez zmian. Istniejgce wpusty do regulacii.

3.6.5. Przebudowa uzbrojenia w ul. Bytomskie;j.

W ulicy Bytomskiej kanalizacja deszczowa pozostaje bez zmian. Istniejgce wpusty do regulacji.
Od skrzyzowania ul. Bytomskiej z ul. Wtadystawa IV zaprojektowano nowy kanat , ktéry zosta-
nie wtgczony do istniejgcego kanatu kd 400 w ulicy Wtadystawa IV . Istniejace wpusty i przyka-

naliki na tym odcinku przewidziane do likwidacji.

3.7. Sie¢ wodociggowa.

3.71. Przebudowa uzbrojenia w ul. Energetykéw

Nastgpi przetozenie i wymiana srednicy istniejgcego wodociggu na DN 300 Zeliwo na odcinku
od skrzyzowania z ul. Celng do estakady.

Nastagpi takze likwidacja czesci sieci wodociggowej, co wyodrebniono na mapie odpowiednim
symbolem graficznym.

3.7.2. Przebudowa uzbrojenia w ul. Celne;.

Przewiduje sie wymiane wodociggu na DN 150PE.

W rejonie skrzyzowania z ul. Bulwar Gdanski nastgpi wymiana rur na rury o srednicy DN 225
oraz potaczenie z wodociggiem w 300 w ulicy Bulwar Gdanski.

3.7.3. Przebudowa uzbrojenia w ul. Floriana.

Na odcinku od ul. Energetykéw do ul. Bulwar Gdanski istniejacy wodocigg w125 zostanie wy-
mieniony na rurocigg o srednicy DN300.

Wzdtuz ulicy Bulwar Gdanski ( w obszarze opracowania) biegnie wodocigg w300 i w125. Wo-
dociag w300 z uwagi na zlty stan techniczny zostanie wymieniony na nowy, natomiast w125 zo-
stanie zlikwidowany.

Na odcinku od ul. Energetykéw do ul. Wiadystawa IV zaprojektowano wodociag DN160.

3.7.4. Przebudowa uzbrojenia w ul. Bytomskie;.

Nastapi likwidacja czesci sieci wodociggowej, co wyodrebniono na mapie odpowiednim symbo-

lem graficznym.

3.8. Siec¢ oswietlenia ulic.
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3.8.1. Oswietlenie ulic.

Stup stalowy rurowy trzyczesciowy ocynkowany H=10,0 m MSO 10-3 z wysiegnikiem WKL-A.

Oprawa SGS 306 z lampg sodowg SON-TP250W o mocy 200W.

Kabel YAKY 4x35 mm?. Latarnie o$wietlenia ulicy ustawiono po jednej stronie ulicy.

3.8.2. Oswietlenie chodnika i sciezki rowerowej.

Stup stalowy rurowy trzyczesciowy ocynkowany H=6,0 m MSO 60-3.

Oprawa SGS 103 z lampg sodowg SON-TP70W o mocy 70W.

Kabel YAKY 4x25 mm?. Latarnie o$wietlenia ustawiono po jednej stronie chodnika.

3.8.3. Oswietlenie ktadki dla pieszych.

Stup stalowy rurowy ocynkowany H=4,0 m Mabo 04.

Oprawa SGS 103 z lampg sodowg SON-TP50W o mocy 50W.

Kabel YAKY 4x25 mm?. Latarnie o$wietlenia ustawiono po jednej stronie ktadki.

Na ktadce kable nalezy uktada¢ w rurach ostonowych mocowanych do konstrukcji ktadki.
Pozostate kable nalezy uktadac na gtebokosci 0,7 m w ziemi, w rurach PCV (AROTA) ®

70mm zasypujac gruntem rodzimym ( bez kamieni, ostrego gruzu itp.) zageszczajac co 20-25

cm. W odlegtosci 25 cm od kabla nalezy utozyc¢ folie PCV koloru niebieskiego grubosci min. 0,5

mm. Przy przejéciu kablami pod ulicg lub wjazdami na posesje, kable uktadaé w rurze ostono-

wej PCV (AROTA) ®110mm/1Mpa. Rury ostonowe uktadac¢ na gtebokosci 1,0 m liczac od gor-

nej krawedzi rury do powierzchni jezdni. Na kazdym skrzyzowaniu nalezy dotozy¢ po 1-nym do-

datkowym przepuscie.

3.9. Sieci elektroenergetyczne 0,4 kV.

Istniejgcy wezet kablowy WK Nr 0815 w rejonie ul. Energetykéw, a Floriana nalezy przestawic
po za projektowang ulice, w zwigzku z powyzszym nalezy przetozy¢ odcinek kabla zasilajgcego
ww. wezet kablowy ze stacji :Most Dtugi” po za ul. Energetykéw, oraz utozy¢ nowy odcinek ka-
bla od ww. wezta kablowego i potaczy¢ go z istniejgcym kablem zasilajgcym WK ze stacji trans-
formatorowej ,Wtadystawa IV”. Pozostate, istniejace kable 0,4 kV przechodzace pod moderni-

zowanymi ulicami nalezy zabezpieczy¢ rurami PCV dwudzielnymi.

3.10. Przelozenie i zabezpieczenie linii kablowych 15 kV.

Istniejgce kable 15 kV nalezy :

* K-7 przetozy¢ po za jezdnie na skrzyzowaniu ul. Floriana i Wtadystawa IV, oraz w rejonie
projektowanego przejscia dla pieszych na ul. Wtadystawa IV

o K-7 utozy¢ nowy odcinek kabla 15 kV przy ul. Wiadystawa IV i Bytomskiej omijajgc miedzy

innymi wjazd na teren Zarzadu Portéw Szczecin-Swinouj$cie
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« Zabezpieczy¢ istniejgce kable rurami dwudzielnymi PCV w miejscu przechodzenia kabli pod
modernizowanymi ulicami : Celng, Floriana, Bulwarem Gdanskim, Energetykéw, Wiadystawa

IV i Bytomskg

3.11. Przebudowa sieci teletechniczne;.

W ramach przebudowy ulicy Energetykdéw nalezy przebudowa¢ istniejgca infrastrukture teleko-
munikacyjng zgodnie z wydanymi warunkami technicznymi. W powyzszym rejonie wtascicielami
sieci sg Telekomunikacja Polska S.A., Multimedia Polska, Have Przedsiebiorstwo Budownictwa
Technicznego Sp. z 0.0., Netia - sie¢ zaprojektowana - niezrealizowana. Przebudowa sieci po-
lega na zastgpieniu alternatywnymi przebiegami trasowymi, istniejgcych odcinkéw, kolidujgcych
z projektowanym pasem drogowy. Po wybudowaniu i przetagczeniu ruchu abonenckiego w nowe
kable, odcinki kolidujgce zostang rozebrane. Wtasciciele sieci w warunkach technicznych okre-

Slili szczegdtowy sposob przebudowy.

3.12. Przebudowa sieci gazowe;.

Projektowane odcinki gazociggéow wykonaé z rur polietylenowych o srednicach de 180/125/32
(de zewnetrzna srednica rury). Gazociagi $r/c wykonac¢ z rur polietylenowych klasy 100 SDR-
17,6 natomiast przytacza gazowe nalezy wykonac z rur klasy 80 SDR-11. Rury i ksztattki winny
by¢ oznakowane fabrycznie i wykonane w kolorze zéttym, a dostawy winny posiada¢ atest In-
stytutu Gérnictwa Naftowego i Gazownictwa w Krakowie. Przed przystgpieniem do realizacji
projektu wykonawca zobowigzany jest do zatwierdzenia u dostawcy gazu ,Technologii zgrze-
wania” (akceptacja karty technologicznej zgrzewania wraz z akceptacjg przyjetych materiatow
do budowy) i uproszczonego projektu przeprowadzenia préb cisnieniowych i sposobu czysz-
czenia gazociagu. Uzyte rury powinny posiadaé¢ oznakowanie opisujgce producenta, rodzaj po-
lietylenu, dopuszczalne cisnienia, grubos$ci Scianki rury oraz date produkcji i numer normy, wg
ktérej produkowane sg rury. Laczenie rur gazowych wykonac poprzez spawanie czotowe dyfu-
zyjne lub przez zastosowanie elektromuf.

Zmiane Kierunku trasy gazociggu wykonywac nalezy przez zamontowanie odpowiedniej
ksztattki lub przez wykorzystanie elastycznosci rur z PE.

Rodzaje ksztaltek podano na rysunkach i w wykazie materiatow.

Minimalny promien giecia w zaleznos$ci od temperatury otoczenia wynosi:

- dla temp. + 20° C wynosi R min. = 20 x de (mm)

- dla temp. + 10° C wynosi R min. = 35 x de (mm)

- dlatemp. 0°C wynosi R min. =50 x de (mm)

Potaczenie PE/stal. zaprojektowano za posrednictwem wykorzystania ksztattki przejsciowej
PE/stal z kohcowka do potgczenia elektrooporowego. Skrzyzowanie projektowanego gazocia-

gu z uzbrojeniem podziemnym wykona¢ zgodnie z przepisami jak dla gazociggoéw stalowych -
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wg PN-91/M-34051. Przy uktadaniu projektowanego gazociagu pod kablem energetycznym na-
lezy zabezpieczy¢ kabel potbwkami ceramicznymi na dtugos$ci co najmniej 1,0 m. Projektuje sie
wykonanie rur ochronnych z polietylenu. Stosujac sie do ,Wytycznych realizacji sieci gazowych
z polietylenu (PE)” wydane przez Centrum Szkolenia Gazownictwa PGNiIG S.A. w Warszawie z
marca 2002r. przy rurach ochronnych zaktadanych na proj. gazociggach nie zastosowano
sgczkdw wechowych.

Przestrzen pomiedzy rurg gazowa, a rurg ochronng nalezy w tym wypadku wypetni¢ piankg
poliuretanowa, stosujgc manszety do zamykania kohcowek rur ochronnych.

Roboty ziemne przy budowie i zabezpieczaniu gazociggéw powinny by¢é wykonane w oparciu o
przepisy zawarte w Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki z dnia 30-07-2001r w sprawie wa-
runkow technicznych jakim powinny odpowiadac sieci gazowe (Dz. Ustaw Nr 97 poz. 1055).
Roboty montazowe i ziemne wykonywaé zgodnie z obowigzujgcymi Zarzadzeniami i przepisami
BHP pod nadzorem Inspektora wyznaczonego przez Zaktad Gazowniczy Szczecin, ktéry doko-
na odbioru wykonanych prac.

Trase gazociggow nalezy trwale oznaczy¢ zgodnie z BN-68/8975-04 za pomoca tabliczek mon-
towanych na budynkach lub ogrodzeniach. Niezaleznie od powyzszego oznaczenia nalezy do-
datkowo trase kazdego odcinka gazociggu oznakowac poprzez potozenie nad gazociggiem w
odlegtosci 0,3 m tadmy ostrzegawczej koloru z6itego o szerokosci 0,4 m na catej dtugos$ci prze-
ktadanych gazociggéw.

Nowo budowane odcinki gazociggdw sredniego cisnienia powinny posiadac zespoty zaporowo
upustowe lub zasuwy przed wtgczeniem do czynnych gazociggow sr./ci$n.

Po wybudowaniu kazdego odcinka gazociggu, a przed zasypaniem wykopu nalezy zleci¢ wyko-
nanie geodezyjnych szkicow powykonawczych.

Prébe szczelnosci wykonaé wg PN-90/M-34503 (po zasypaniu gazociggu), oraz przeprowadzic
odbidr techniczny wykonanych prac. Odbior nalezy przeprowadzi¢ w obecnosci przedstawiciela
Zaktadu Gazowniczego Szczecin.

Roboty ziemne wykonywaé¢ maszynowo (w miejscach kolizji wykopy reczne).

Przed wykopami wykonac prébne przekopy poprzeczne.

3.13. Przebudowa sieci cieplne;j.

Na skrzyzowaniu ulicy Energetykéw z ulicg Floriana stwierdzono kolizje projektowanych rozwig-
zan projektu drogowego ze studnig z zaworami odpowietrzajgcymi na istniejgcej sieci cieplnej z
rur preizolowanych 2 x Dn 125 mm. Kolizja zostanie usunieta przez likwidacje odpowietrzenia.
Tréjniki odpowietrzajgce zostang wyciete, w to miejsce bedg wstawione proste odcinki rur pre-

izolowanych z mufami.

3.14. Kladka dla pieszych nad ulicag Energetykow.
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Kfadka usytuowana bedzie przy istniejgcych estakadach drogowych Trasy Zamkowej, w odle-
gtosci okoto 6 m od estakady G-VP (podpory Nr 38+41). Obiekt sktada sie z ktadki gtéwnej,
ktadki facznikowej oraz pochylni, schoddéw i wind.

Ktadka gtéwna przechodzi na jezdniami ul. Energetykow oraz torowiskiem tramwajowym i przy-
stankami tramwajowymi. Kladka gtdbwna posiada pochylnie i schody wzdluz jezdni
ul. Energetykéw oraz windy i schody na perony tramwajowe. Zaprojektowano usytuowanie
schoddéw od strony zachodniej, a pochylnie od strony wschodniej.

Dla potaczenia kitadki gtéwnej z chodnikiem Trasy Zamkowej (estakada G-VP - nitka wylotowa)
zaprojektowano ktadke tgcznikowa.

Projektowana kfadka gtowna jest konstrukcjg wieloprzestowq ciggta o ustroju nosnym belko-
wym. Ktadke wykonstruowano jako zatamang w planie. Katy ukosu przeset ktadki gtownej wy-
nosza 90°. Pochylnie i schody wykonstruowano jako proste w planie. Diugo$é ktadki gtéwnej
wynosi 114 m (po pomoscie). Rozpietos¢ w osiach podpor ktadki gtéwnej wynosi
2x20+2x18+20+13 m. Catkowita szerokos¢ ktadki gtéwnej i pochylni wynosi 4,30 m. Catkowita
szerokos$¢ schodéw wynosi 3,0 m.

Kladke tacznikowg wykonstruowano jako prostg w planie. Kladka posiada konstrukcje jedno-
przestowg ze wspornikami. Dlugos¢ ktadki wynosi 26,0 m. Rozpietosé przestowa wynosi 18 m,
wysieg wspornikow 4,0 m. Catkowita szerokos¢ ktadki tacznikowej wynosi 3,5 m.

Przesta zelbetowe ktadek i pochylni opierajg sie na podporach o konstrukcji scianowej. Podpory
zaprojektowano jako zelbetowe. Fundamentami podpér sg pale zelbetowe.

Ciag pieszo-rowerowy na kfadce i pochylniach posiada szerokos¢ 3,50 m. Szerokos¢ ktadki i
pochylni w Swietle balustrad wynosi 3,90 m. Nawierzchnie zaprojektowana z masy grysowo-
mastyksowej SMA. Odwodnienie pomostu i dojs¢ powierzchniowe do wpustéw typu chodniko-
wego. Dylatacje pomostu zaprojektowano jako zakryte. Nawierzchnia schodow z zywicy epok-
sydowo-poliuretanowej z posypkg korundowa.

Balustrade na ktadce zaprojektowano o wysokosci 1300 mm, kotwiong w gzymsach o szeroko-
$ci 400 mm. Nad torami tramwajowymi, przy balustradzie, nalezy zamontowac ostony przeciw-

porazeniowe.

3.15.  Projekt zieleni.

Przewiduje sie uzupetnienie obsadzenia na odcinku od mostu Dtugiego do mostu Portowego.
Zaprojektowano wysadzenie drzew i krzewow lisciastych i iglastych w regularnych rzedach
ozdobnych z pokroju korony, lisci i kwiatéw. Przewiduje sie gatunki pospolite odporne na miej-
skie warunki nie wymagajace specjalnych zabiegdw pielegnacyjnych w terminie pézniejszym.
Zaprojektowana dodatkowa zieleh bedzie stanowita ekran akustyczny dla obiektéw zlokalizo-

wanych w tym rejonie (Przychodnia Portowa, Kosciét Ewangielicko-Augsburski).
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Uprawa gleby polegac bedzie na nawiezieniu warstwy ziemi urodzajnej dowiezionej z zewnatrz.
W miejscu istniejgcych trawnikow lub chwastow glebe nalezy przekopaé wybierajac gruz i ko-
rzenie. Trawniki zatozone beda na catej powierzchni przeznaczonej pod zielen z wyjatkiem po-
wierzchni skupin krzewdw. Pielegnacja zieleni polega¢ bedzie na uzupetnieniu uschnietych lub
zniszczonych drzew i krzewdw, wydeptanych trawnikdw oraz koszeniu trawy.

Uwaga: Przy rozmieszczaniu drzew i krzewow uwzgledniono przebieg istniejgcego i projekto-

wanego uzbrojenia terenu.

3.16. Projekt wyburzen.

3.16.1. Lokalizacja obiektow do wyburzen

Budynek administracyjny MPO zlokalizowany jest przy ul. Energetykéw 22 w Szczecinie.

Stupy zelbetowe zlokalizowane sa przy ul. Energetykéw i ul. Wiadystawa V.

3.16.2. Opis budynku do rozbiorki.

Budynek jest obiektem dwukondygnacyjnym wybudowanym na podstawie projektu opracowa-
nego w 1990 r . Miat on obstugiwaé projektowang wéwczas petle tramwajowo- autobusows.
Obecnie budynek uzytkowany jest przez Miejskie Przedsiebiorstwo Oczyszczania i mieszczg
sie w nim gtébwnie pomieszczenia administracyjne. Czes¢ parterowa jest powierzchniowo zde-
cydowanie wieksza od czesci zlokalizowanej na pietrze. Budynek kryty jest ptaskim dachem.
Powierzchnia zabudowy — 388,5 m?.

Dlugo$¢ -51,16m

Szerokos¢ - 10,30 m

Wysokos$¢ 3,90 — 9,50 m.

Czes¢ parterowa budynku posadowiona jest na zelbetowych tawach fundamentowych, wykona-
nych na 10 cm warstwie chudego betonu i 30 cm podsypce piaskowe;.

Czes¢ dwukondygnacyjna posadowiona jest na zelbetowej podporze opartej na szesciu pa-
lach typu ,Franki”

Sciany zewnetrzne tréjwarstwowe z bloczkéw z betonu lekkiego z ociepleniem.

Sciany wewnetrzne z cegty.

Sciany pietra wykonane sg w formie lekkiej obudowy ktérg stanowi uktad rygli stalowych. Na
ktorych mocowana jest blacha fatdowa. Sciany ocieplone sg wetng mineralna.

Strop miedzy parterem a pierwszym pietrem to poziomy ruszt z belek stalowych wspartych na
wiencach obudowy klatki schodowej. Miedzy belkami wylana jest ptyta zelbetowa gr. 10 cm.
Nad czescig parterowg stropodach wentylowany z ptyt korytkowych utozonych z 10 % spadkiem
na azurowych $cianach z cegty kratéwki. Dach ocieplony wetng mineralng gr. 8 cm , pokryty

trzema warstwami papy asfaltowe;.
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Nad pietrem stropodach wykonany z belek stalowych wspartych na wiencach. Do belek stalo-
wych przymocowana jest blacha fatdowa. Na niej wykonane jest ocieplenie z wetny mineralne;j
gr. 12 cm. Dach pokryty jest trzema warstwami papy asfaltowe;j.

Budynek wyposazony w instalacje:

elektryczng sity i Swiatta, oswietleniowa, telefoniczng, centralnego ogrzewania, wodna, kanali-
zacyjng i deszczowa.

Sciany parteru budynku otynkowane, pietra lekka obudowa. Okna parteru drewniane, na pie-
trze stalowe. Drzwi zewnetrzne jak i wewnetrzne drewniane. Wyktadziny podtogowe w po-
mieszczeniach administracyjnych PCV.

3.16.3. Opis stupow zelbetowych do rozbidrki

Stupy zelbetowe ktére miaty stanowi¢ podpore ktadki posadowione sg na tawach o wymiarach
w rzucie 2,00 x 2,00 m i wysokosci 1,50 m pod ktérymi wykonana jest betonowa warstwa wy-
réwnawcza. Catosé posadowiona jest na palach ( pod kazdym stupem jeden pal).

Stupy wybudowane zostaty do wysokosci na ktorej miaty by¢é wykonane podpory pod ktadke.
Na stupach ktore zlokalizowane sa przy ul. Wiadystawa IV wykonany jest fragment pochyini.
Wszystkie elementy nie zrealizowanej ktadki przewidziane do rozbiorki zaznaczono w planie
sytuacyjnym. Stupy rozebra¢ do poziomu 0,5 m ponizej poziomu terenu.

Liczba stupdw przewidzianych do rozbiérki 27

Wymiar stupa w rzucie 1,90 x 0,80 m

Wysokos$¢ stupéw zmienna.

3.16.4. Warunki wykonania robot rozbiérkowych

Prace rozbiérkowe powinny by¢ przeprowadzone pod nadzorem osoby uprawnionej.

Przed rozpoczeciem robot rozbidrkowych nalezy zapoznac pracownikéw z projektem rozbidrek i
poinstruowac ich o bezpiecznym sposobie wykonywania prac rozbiorkowych.

Przystgpienie do wszelkich prac zwigzanych z rozbiorkami nalezy poprzedzié catkowitym roz-
poznaniem i odtgczeniem sieci zewnetrznych oraz zdemontowaniem wyposazenia.

Teren wokét rozbieranego obiektu nalezy ogrodzi¢ i oznakowac tablicami ostrzegawczymi.
Wykonawca prac rozbiorkowych przed przystgpieniem do ich realizacji winien przedstawi¢
uzgodniony z inwestorem harmonogram prac.

Z uwagi na bliskg lokalizacje rozbieranych obiektow w stosunku do drogi publicznej wszystkie
roboty rozbiérkowe nalezy prowadzi¢ metoda tradycyjng, mechaniczna.

Nalezy zwrdci¢ szczegolng uwage na wykonywanie demontazu czesci podziemnych obiektu z
uwagi na geste uzbrojenie istniejgcego terenu.

W budynku prace rozbiérkowe prowadzi¢ w ustalonej kolejnosci :

* odtgczy¢ wszystkie instalacje

» zapewnic¢ zrodto energii dla urzgdzen mechanicznych uzywanych do rozbiorki

« zdemontowaé wyposazenie instalacyjne oraz okna, drzwi, wyktadziny podtogowe w budynku
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e przystgpi¢ do demontazu konstrukcji budynku
Odpady z rozbiorki selekcjonowacé i odwozic¢ do firm specjalizujgcych sie w ich odbiorze, utyliza-

cji i ewentualnym odzyskiem.

4. Zestawienie powierzchni poszczegélnych elementéw zagospodarowania terenu.

¢ powierzchnia torowiska tramwajowego 4.748,92 m?
e powierzchnia jezdni o ruchu kategorii KR 6 25.345,99 m?
e powierzchnia zatok autobusowych 470,83 m?
e powierzchnia wjazdéw 1.168,22 m?
e powierzchnia paséw bezpieczenstwa 456,28 m?
e powierzchnia $ciezek rowerowych 3.007,08 m?
¢ powierzchnia ciggdéw pieszo-rowerowych 453,47 m?
¢ powierzchnia chodnikéw 7.719,73 m?
* powierzchnia zieleni przydroznej 20.948,67 m?

powierzchnia taczna 64.319,19 m?

5. Informacje, czy teren opracowania jest wpisany do rejestru zabytkéw oraz czy podlega

ochronie na podstawie ustalen miejscoweqgo planu zagospodarowania przestrzennego.

Teren objety opracowaniem nie jest wpisany do rejestru zabytkéw i nie podlega ochronie na

podstawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

6. Dane okreslajace wplyw eksploatacji gérniczej na teren objety opracowaniem.

Teren objety opracowaniem nie podlega wpltywom eksploatacji gérniczej.

7. Informacja i dane o charakterze i cechach istniejacych i przewidywanych zaqrozen

dla srodowiska.

Podczas eksploatacji inwestycja nie bedzie generowac odpadow i sciekéw technologicznych.
W trakcie prowadzenia prac budowlanych powstajg odpady nalezace do 17 i 20 grupy rozpo-
rzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 27.09.2001 r w sprawie katalogu odpadéw (Dz. Nr 112,
poz. 1206) odpady z budowy, remontéw i demontazu obiektéw budowlanych oraz drogowych.
W celu bezpiecznego dla srodowiska postepowania z odpadami na placu budowy, podczas re-
alizacji przedsiewziecia nalezy przyja¢ nastepujgce postepowanie z nimi: zagospodarowanie
czesci odpadéw na placu budowy, selektywne magazynowanie odpaddw albo zapewnienie

systematycznego odbioru odpaddéw przez uprawnione firmy.
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Odpady powstate przy budowie :

Grupy, podgrupy i rodzaj Miejsce Sposob
Kod ’ ; llos¢ . postepowania
odpadéw powstawania .
z odpadami
1 2 3 4 5
ODPADY Z BUDOWY,
REMONTOW | DEMONTAZU
OBIEKTOW BUDOWLANYCH
17 ORAZ INFRASTRUKTURY
DROGOWEJ (WLACZAJAC
GLEBE | ZIEMIE Z TERENOW
ZANIECZYSZCZONYCH)
Odpady materiatow i elemen-
17 01 tow budowlanych oraz infra-
struktury drogowej (np. be-
ton, cegly, plyty, ceramika)
17 01 01 Odpady betonu oraz gruz beto- okoto Powstate przy roz- | Odbierane przez
nowy z rozbiorek i remontéw 470 ton biérce nawierzchni | firme specjalist.
17 01 01 Odpady betonu oraz gruz beto- okoto Powstate przy roz- | Odbierane przez
nowy z rozbiérek i remontéw 1224 ton biérce budynku firme specjalist.
okoto Powstate przy roz- | Odbierane przez
170102 Gruz ceglany 316 ton biérce budynku firme specjalist.
17 01 81 Odpady z remontow i przebu- okoto Powstate przy roz- | Odbierane przez
dowy drog 1.100 ton | bidérce podbudowy | firme specijalist.
17 03 Odpady asfaltéw, smét
i produktéw smotowych
17 03 02 Asfalt inny niz wymieniony okoto Powstate przy roz- | Odbierane przez
w 17 03 01 530 ton biérce nawierzchni | firme specjalist.
17 04 Odpady i ztomy metaliczne
oraz stopéw metali
: . okoto Powstate przy Odbierane przez
170405 zelazo i stal 250 ton rozbiérkach firme specjalist.
Gleba i ziemia (wtaczajac
17 05 glebe i ziemie z terenéw
zanieczyszczonych oraz
urobek z pogtebiania)
17 05 04 Gleba i ziemia, w tym kamienie okoto Powstate przy robo- | Odbierane przez
inne niz wymienione w 170503 | 5.100 m® tach ziemnych firme specjalist.
ODPADY KOMUNALNE
20 LACZNIE Z FRAKCJAMI
GROMADZONYMI
SELEKTYWNIE
20 03 Inne odpady komunalne
. . Powstate w po- Gr(_)mad_zone w
20 03 01 Nie segregowane (zmieszane) | okoto 2 ton mieszczeniach pojemnikach i
odpady komunalne na miesiac odbierane przez

zaplecza budowy

firme specjalist.

UWAGA : istniejgcg warstwe ziemi urodzajnej (humusu) nalezy zdjac¢ i ztozy¢ w wyznaczonym

miejscu do ponownego wykorzystania.
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